REAKTIVIERUNG

VON BAHNSTRECKEN
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Die Wiederinbetriebnahme von stillgelegten al-
ten Bahnstrecken ist gerade in einem Flachen-
land wie Niedersachsen ein wichtiger Baustein
fur die Verbesserung einer bedarfsgerechten
und nachhaltigen Mobilitat. Insbesondere kon-
nen wir mit Streckenreaktivierungen die Mo-
bilitatsangebote der Menschen im landlichen
Raum angebotsorientiert ausbauen.

Unter Gruner Regierungsbeteiligung (2013-
2017) ist es mafigeblich gelungen, einen
Reaktivierungsprozess von stillgelegten Bahn-
strecken fur den Personennahverkehr in Nied-
ersachsen auf den Weg zu bringen. Nach einem
mehrstufigen Verfahren konnten zwei Strecken
ausgewahlt werden, auf denen mittlerweile
sehr erfolgreich der Personennahverkehr wieder
rollt. Auf den Strecken Bad Bentheim - Neuen-

haus und Einbeck Salzderhelden-Einbeck Mitte
fahren die Zuge an allen Wochentagen ganzta-
gig im Stundentakt.

Nach dieser erfolgreichen Wiederinbetrieb-
nahme von zwei stillgelegten Bahnstrecken wol-
len wir diesen wichtigen Schritt zur Verbesse-
rung der Mobilitat in Niedersachsen fortsetzen.
Dazu haben wir bereits 2018 einen entsprech-
enden Antrag in den Landtag eingebracht.

Mehrere Bahnverbande fordern mit Nachdruck
den Prozess von Streckenreaktivierungen voran-
zutreiben. Wir unterstutzen mit unseren parla-
mentarischen Initiativen diese Forderungen und
danken den Verbanden fur ihr wichtiges En-
gagement fur mehr Bahnverkehr. Wir erwarten
von der Landesregierung, dass sie sowohl die



Kommunen als auch die vielen gesellschaftli-
chen Initiativen, die sich in den jeweiligen Re-
gionen seit Jahren Uber die Parteigrenzen hin-
weg fur die Reaktivierung von Bahnstrecken
stark machen, endlich ernst nimmt. Ein ganz
besonderer Dank gilt in Niedersachsen dem
VCD sowie dem Nahverkehrsbundnis fur den
regelmafigen konstruktiven Austausch.

Mit dieser ersten aktualisierten Fassung un-
serer im letzten Jahr digital erschienenen Bro-
schure wollen wir die Streckenpotenziale in
Niedersachsen aufzeigen und vorstellen. Wir
danken allen Kreisverbanden und den vielen
engagierten Initiativen vor Ort, die uns mit
wertvollen Hinweisen und Informationen bei
der Aktualisierung unserer Broschure unter-
stutzt haben.

Dieser Dank ist mit der Bitte verbunden, dass
Sie und lhr sich gerne jederzeit bei uns melden,
sobald fur einzelne Strecken neue Erkenntnisse
vorliegen. So konnen wir gemeinsam an weit-
eren Aktualisierungen arbeiten.

Mit dieser Broschure ist auch das Angebot
verbunden, dass wir gerne zu Veranstaltun-
gen und anderen Aktivitaten in die Regionen
kommen, um vor Ort bei den Reaktivierungs-
bemihungen zu unterstutzen. Sprechen Sie
uns dazu gerne an. Gemeinsam mit lhnen und
Euch bringen wir die Reaktivierung von Bahn-
strecken in Niedersachsen nach vorne! Vieles
ist moglich und alles ist drin!

Julia Willie Hamburg, MdL

Fraktionsvorsitzende

Detlev Schulz-Hendel, MdL

Verkehrspolitischer Sprecher
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BUCHHOLZ - JESTEBURG - MASCHEN -
HAMBURG - HARBURG

Haltepunkte: Buchholz - Jesteburg - Maschen - Hamburg-Harburg
Aktuelle Nutzung: Guterverkehr zzgl. Personenverkehr an Wochenenden.
Eigentiimer*in: Deutsche Bahn AG: DB Netz.

Planungsstand/Kosten: ~ Strecke wurde als reaktivierungswurdig eingestuft. Allerdings gibt
es auf der Strecke eine hohe Auslastung durch Guterverkehre, so dass
zusatzliche Ausbaumafnahmen fir den Bahnknotenpunkt Hamburg-
Harburg erforderlich sind. Diese sollen voraussichtlich bis 2028 abge-
schlossen sein. Eine Ertuchtigung der Schieneninfrastruktur ist nicht
notwendig. Allerdings ist die Wiederaufnahme von Haltepunkten wie
in Jesteburg erforderlich.

Initiativen vor Ort: Die Reaktivierung wird von allen Anliegergemeinden, insbesondere
der Samtgemeinde Jesteburg, befuirwortet. Der Fahrgastbeirat LK Har-
burg wurde im Jahr 2000 gegrundet.

Regionale Bedeutung: Verbesserte Anbindung an die Heide durch weniger Umsteigevorgange
und Verbesserungen fur Pendler*innen von und nach Hamburg.




AURICH - ABELITZ

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Schutzenplatz - Hinte-Harsweg - Suurhusen - Loppersum - Abelitz -
Georgsheil - Victorbur - Moordorf-Schule - Moordorf-Einkaufszen-
trum - Moordorf-Schiitzenplatz mit Ubergang zu den Buslinien Rich-
tung Walle und Aurich.

Guterverkehr.
Eisenbahninfrastrukturgesellschaft Aurich-Emden mbH.

Da bei den schon existierenden Planungen wesentliche Faktoren
unbericksichtigt blieben wird seit 2016 vom Verein Aurich ran an die
Bahn e.V. eine Strecken-Neubewertung gefordert. Fur belastbare
Zahlen ist eine Neuberechnung der Kosten notwendig.

Seit 1995 setzt sich der Verein Aurich - ran an die Bahn e.V. fur den
Wiederanschluss des Mittelzentrums Aurich ans Schienennetz ein.
Vereinsmitglieder grindeten die Eisenbahngesellschaft egoo GmbH
und sicherten damit den Erhalt der Schienenstrecke Aurich - Abelitz.

Die Bahnstrecke belebt den Fahrradtourismus vor Ort und fungiert
dariber hinaus als direkte Verbindung zu verschiedenen touritischen
Zielen wie zum Beispiel der Sparkassen-Arena Aurich, dem Histori-
sches Museum Aurich oder der Nordseehalle Emden.

Per Schienenpersonennahverkehr konnte eine schnelle Verbindung
zwischen den Mittelzentren Emden und Aurich und dem Klinikneubau
in Georgsheil realisiert werden.




LUNEBURG - BLECKEDE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Sonstiges:

Foto: Hans Dierken

Die vorgesehenen Haltepunkte Scharnebeck, Rullstorf, Neetze und
Bleckede existieren und sind in Betrieb, entsprechen aber nicht mehr
vollumfanglich den heutigen Anforderungen.

Strecke wird regelmafdig hauptachlich von touristischen Zugen der
Touristik Eisenbahn Luneburger Heide GmbH genutzt. Die gesamte
Strecke betragt 23,8 km.

Seit dem 1.Januar 2022 das Eisenbahninfrastrukturunternehmen
SInOn GmBH. Die Bleckeder Kleinbahn UG ist Pachterin der Infra-
struktur bis 31.12.2060 mit Option auf Weiterpacht.

Es liegt nun der Abschlussbericht des Gutachtens von ConTrack Consul-
ting vor. Die Reaktivierung fuhrt zu hoheren Betriebskosten, die jedoch
teilweise durch Veranderungen im Busnetz kompensiert werden
konnen. Durch die Reaktivierung sind positive volkswirtschaftliche
Effekte zu erwarten, gleichwohl kommt die Strecke als Einzelstrecke
nur auf ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 0,7. Eine Verbundlosung mit
der Strecke ware bei einem
Nutzen-Kosten-Verhaltnis zwischen 1,55 und 2,36 zu prufen.

Beflrworter*innen sind Stadt und Landkreis Lineburg, die Anlieger-
gemeinden, sehr viele Anwohner*innen und verschiedene politische
Parteien.Die Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Luneburg e.V.
besteht seit 1981 und betreibt die Strecke Luneburg - Bleckede mit-
tels ihrer 2010 gegrundeten 100%igen Tochter Bleckeder Kleinbahn
UG. Sie betreibt erfolgreich touristische Verkehre auf der Strecke
Luneburg - Bispingen und unterstutzt die Reaktivierung dieser
Strecke ebenso. Mehrere Probebetriebe fur den Personennahverkehr
wurden bereits erfolgreich durchgefuhrt.

Die Strecke liegt im Bereich des HVV-Tarifgebietes und erschlief3t
auch grofiraumige Waldgebiete.
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LUNEBURG - AMELINGHAUSEN -
BISPINGEN - SOLTAU

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Nicht alle Haltepunkte sind unstrittig. Ein denkbares Szenario beinhaltet
die Haltepunkte Lineburg Universitat / Oedeme - Rettmer — Hacklingen
- Melbeck - Embsen - Drogennindorf — Amelinghausen - Soderstorf -
Schwindebeck - Steinbeck - Hitzel - Bispingen.

Die Strecke wird von touristischen Zugen der Touristik Eisenbahn Lune-
burger Heide GmbH genutzt. Dazu kommen regelmafige Guterverkehre
an mehreren Tagen in der Woche.

Seit dem 1. Januar 2022 das Eisenbahninfrastrukturunternehmen SInOn
GmBH. Die Bleckeder Kleinbahn UG ist Pachterin der Infrastruktur bis
31.12.2060 mit Option auf Weiterpacht.

Der Abschlussbericht des Gutachtens von ConTrack GmbH liegt nun
vor. Die gesamte Strecke von Luneburg bis Soltau ergibt einen
Nutzen-Kosten-Wert von 3,4. Bei einer moglichen Reaktivierung der
Teilstrecke Luneburg bis Amelinghausen ergibt sich sogar ein
Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 9,1. Sowohl fur die Teilstrecke als
auch fur die Gesamtstrecke positive volkswirtschaftliche Effekte in
Form von Reisezeiteneinsparungen.

Die Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Lineburg e.V. besteht seit
1981 und betreibt die Strecke Luneburg — Bleckede mittels ihrer 2010
gegrundeten 100%igen Tochter Bleckeder Kleinbahn UG.

An der Strecke liegen diverse attraktive Ziele fur Tagesausflige aus
dem GrofRraum Hamburg und dem Nahbereich. Eine Ausweitung auf
weitere Fahrtage sowie eine Anpassung der Preise an die HVV-Tarife
wird immer wieder gewunscht, kann jedoch von der ehrenamtlich und
auf eigenes finanzielles Risiko betriebenen Museumsbahn nicht
geleistet werden. Die Zahl der Fahrgaste nahm vor Corona trotz der
hohen Museumsbahnfahrpreise stetig weiter zu.

Aufgrund der positiven Gutachtenergebnisse wird der Landkreis Line-
burg aufgefordert, die weiteren Schritte bis zur Realisierung der Reak-
tivierung fur den Personennahverkehr zeitnah abzustimmen. Das Land
Niedersachsen ist gefordert, die Strecke zeitnah zur Bundesforderung
anzumelden.

> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht



STADTHAGEN - RINTELN

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Rinteln Steinbergen, Bad Eilsen, Klinikum Vehlen (Krainhagen/Rohr-
kasten), Obernkirchen, Nienstadt und Stadthagen sind vorhanden und
sollten im Zuge der Reaktivierung barrierefrei gestaltet werden.

Die Strecke ist von der Blickebergbahn Rinteln- Stadthagen GmbH
(Bbb) gepachtet und ist als offentliche Infrastruktur fur alle Eisen-
bahnunternehmen nutzbar. Sie wird regelmafig im touristischen Ver-
kehr durch die Dampfeisenbahn Weserbergland e.V. und den Forder-
verein Eisenbahn RI-Sth e.V. genutzt.

Die Rinteln-Stadthagener Verkehrsgesellschaft mbH (RStV); damit
sind anteilig der Landkreis Schaumburg und die Stadte Rinteln,
Obernkirchen und Stadthagen Anteilseigner.

Die Kosten-Nutzen-Berechnung aus dem Jahr 2015 lag bei 0,53. Es
wurden danach bereits Gleissanierungen vorgenommen und es sind
weitere geplant die den Faktor weiter verbessern. Die Sanierung der
vollstandigen Strecke wird ca. 25 Mio € kosten. Es ist aber auch der
Teilabschnitt Bad-Eilsen - Obernkirchen - Stadthagen fur ca. 16 Mio.
Euro denkbar.

Der Forderverein Eisenbahn Rinteln-Stadthagen e.V. (FERSt) wurde
2010 gegrindet.

Die Wanderregion Weserbergland (Haltepunkte Obernkirchen, Bad
Eilsen und Steinbergen) und der Weserradwanderweg (Haltepunkt
Rinteln) werden u.a. fir den Grofsraum Hannover erschlossen.

Die Strecke gilt unter Eisenbahnfreunden als eine der schonsten
Norddeutschlands.

zur Strecken- g
iibersicht



HESEDORF [BREMERVORDE] - STADE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Fofo: Wolfgang Meyer

Eingleisige Strecke, die bereits heute schon befahren wird. Der
Abschnitt Bremervorde - Hesedorf (4km) wird bereits im SPNV der
Linie RB 33 genutzt. Anschluss in Bremervorde (und Hesedorf) an die
RB 33 (Cuxhaven - Bremerhaven - Buxtehude - (Hamburg)) und
Anschluss an Strecke Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck. Anschluss
in Stade an die S3 (Stade - Pinneberg) und an den RE 5 (Cuxhaven -
Stade - Harburg - Hamburg Hbf). Perspektivisch den erganzenden
Anschluss des Neubaugebietes Riensforde (Stade).

Fahrplanmafdige touristische Verkehre der evb. Gelegentlich auch
Guterverkehr sowie Uberfiihrungsfahrten. Neben der evb nutzt das
Unternehmen Start Unterelbe die Strecke fiir Uberfiihrungsfahrten
von Stade nach Bremervorde zur Wartung, Instandhaltung und Pflege
der Fahrzeuge.

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (evb); eigener
Wartungsstutzpunkt in Bremervorde mit AuRenreinigungsanlage;
Bahnhof Stade = DB-Bahnhof

Haltepunkte existieren alle. Bahnhofsgebaude nicht Uberall vor-
handen.

Breite Unterstutzung vor Ort durch die Arbeitsgemeinschaft Moorex-

press & Forderverein Moorexpress e.V ( ), den
Arbeitskreis Marketing Moorexpress und die ILE Region Moorexpress-
Stader Geest ( ).

Moorexpress-Strecke als zentrale Verbindung der touristischen Desti-
nationen zwischen Stade und Bremen. Verbessert zudem die Verknup-
fung von OPNV und Rad- und Wandertourismus. Elbe-Weser-Region
ist das Verbindungsglied zwischen den Metropolregionen Hamburg
und Bremen-Oldenburg.

Seit 2004 beteiligen sich die Kommunen und Landkreise entlang der
Strecke an den Investitionskosten (ca. 100.000 € im Jahr).

Foto: Uwe Baumert

[Foto: Wolfgang Weh z"r str eﬁken-
ibersicht

10


http://www.moorexpress.info
http://www.leader-moorexpress-stader-geest.de

BREMERVORDE - OSTERHOLZ-
SCHARMBECK

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Eingleisige Strecke, die bereits heute schon befahren wird. Drei ver-
schiedene/erganzende Varianten/Streckenabschnitte A, B, C :

(A) Bremervorde - Gnarrenburg (18,7 km)

(B) Gnarrenburg - Huttenbusch (13 km)

(C) Huttenbusch - Osterholz-Scharmbeck (15,8 km)

Fahrplanmafiige touristische Verkehre der evb. Auf den Teilstrecken
A - C gelegentlich Guterverkehr.

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (evb); auf 500 m
Streckenabschnitt zwischen Osterholz-Scharmbeck Ost und Osterholz-
Scharmbeck DB Netz. Regelmafiige Investition zum Erhalt der Strecke
fur Guter- und touristische Verkehre.

Nachfrageabschatzung und SPNV-Betriebskonzept fur den Moorex-
press (MEX) von Roland Sellien (2012); Kosten noch unbekannt.

Breite Unterstutzung vor Ort durch die Arbeitsgemeinschaft Moorex-

press & Forderverein Moorexpress e.V ( ), den
Arbeitskreis Marketing Moorexpress und die ILE Region Moorexpress-
Stader Geest ( )-

Moorexpress-Strecke als zentrale Verbindung der touristischen Desti-
nationen zwischen Stade und Bremen. Verbessert die Verknipfung
von OPNV und Rad- und Wandertourismus. Durch Zubringerbusse und
die Moglichkeit von P+R ist die Strecke auch fur Berufspendler*Innen
attraktiv. Dann gibt es wieder die Moglichkeit das Bremervorder Kreuz
z.B. von Gnarrenberg nach Hamburg und von Stade nach Bremerhaven
Zu nutzen.

Seit 2004 beteiligen sich die Kommunen und Landkreise entlang der
Strecke an den Investitionskosten (ca. 100.000 Euro im Jahr).

> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht
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http://www.leader-moorexpress-stader-geest.de

BRAUNSCHWEIG - WENDEBURG -
HARVESSE (SPARGELEXPRESS)

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Foto: Martin Schwerter

Braunschweig-Hauptbahnhof - Braunschweig Gliesmarode - Braun-
schweig; Hamburger StraRe - Volkenrode/Watenbuttel - Wendeburg
- Harvesse

Guterverkehr, insbesondere auch von und zum VW-Logistikzentrum in
Harvesse.

Die Reaktivierung wurde bereits vor 2017 untersucht. Eine neue
Kosten-Nutzen-Bewertung Bewertung soll unter Berucksichtigung der
geanderten Bedingungen neu vorgenommen werden. So musste die
Sanierung der Strecke fur den Guterverkehr, sowie P+R und aktuelle
Busverknupfungen berucksichtigt werden.

Die Burgerinitiative pro Zug-kunft setzt sich bereits seit vielen Jahren
fur die Reaktivierung der Bahnstrecke ein. Neben dem Landrat des
Landkreises Peine gibt es eine liberparteiliche Initiative von BUNDNIS
90/ DIE Griinen, SPD und CDU in der Verbandsversammlung des Regi-
onalverbandes Grofdraum Braunschweig fur eine neue Kosten-Nutzen-
Bewertung. Die Burgerinitiative hat zwischenzeitlich auch Gesprache
mit den ortlichen Landtagsabgeordneten gefuhrt. 2018 hat der Kreistag
des Landkreises Peine eine einstimmige Resolution an das Land fur die
Reaktivierung der Bahnstrecke beschlossen.

Die Gemeinde Wendeburg verfugt Uber eine hohe Bevolkerungsdichte,
die bisherige Anbindung nach Braunschweig uber Busverbindungen
ist unzureichend. Die Raum- und Siedlungsstruktur ist auf die Reakti-
vierung der Bahnstrecke bereits ausgerichtetund wurde fur die Entlas-
tung der Strafen aus dem Norden und Westen des Braunschweiger
Umlands sorgen.

Durch den Anschluss von Grof3firmen wie VW, bietet die Bahnstrecke
gute Moglichkeiten fur Pendler*innen.

> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht
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EINBEGK - SALZDERHELDEN -
EINBECK PS-SPEICHER

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Der Haltepunkt PS-Speicher existiert bereits. Denkbar ware ein wei-
terer, noch nicht existierender Haltepunkt an der Goethe-Schule.

Guterverkehr und Sonderfahrten zum PS-Speicher.

Eigentimer der Strecke ist die Ilmebahn AG, die im Besitz der Stadt
Einbeck und des Landkreises Northeim ist.

Es fallen keine Kosten fir die Nutzbarmachung der Strecke an. Sie
ware also sofort nutzbar. Die Strecke Salzderhelden - Einbeck Mitte
ist bereits erfolgreich wieder in den Betrieb gegangen und wird sehr
gut angenommen.

Der Rat der Stadt, der PS Speicher, die Ilmebehn AG, die BBS Einbeck.

Touristisches Ziel ist der PS-Speicher. Schulerbeforderung zur BBS in
Einbeck (etwa 1.000 Schilerfinnen) moglich.

b

AW

>> Zuriick
zur Strecker-
iibersicht
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DANNENBERG - WUSTROW [WENDLAND]

Haltepunkte: Dannenberg - Wustrow - Libbow - Salzwedel - Oebisfelde
Eine Anpassung der Bahnsteige an barrierefreie Standards in Dannen-
berg-Ost, Dannenberg-West, Jameln, Grabow, Gollau, Lichow not-
wendig. Wieder einzurichten: Dannenberg-Mitte/Osterweg, Dannen-
berg-Prisser/Krankenhaus, Schaafhausen/Tramm, Luchow-Nord,
Lichow-Schulzentrum, Wustrow, Lubbow.

Aktuelle Nutzung: Bis 2014 fanden an einzelnen Wochenenden Sonderfahrten mit Trieb-
wagen statt, die durch die ortlichen DBV-Mitgliedsvereine wie Fahr-
gast-Rat Wendland und Forderverein ,Ostheide-Elbe-Bahn® bestellt
wurden.

Eigentiimer*in: Dannenberg-0st (a) - Wustrow (e): DRE GmbH; Wustrow (a) -Salzwedel:
Anliegergemeinden.

Planungsstand/Kosten:  Eine Potentialanalyse und Bedienungskonzept des Fordervereins
Jeetze(l)talbahn e.V. liegt vor. Schatzwert fur Fahrgastzahl nach einer
Reaktivierung etwa 1.200 Fahrgaste pro Tag, die Halfte davon
Schuler*innen. Laut Konzept fur einen Wochenendverkehr durch die
DRE GmbH liegen die Kosten bei ca. 5-10 Mio. Euro fir den Abschnitt
Dannenberg-Ost - Luchow, weitere ca. 5 Mio. Euro fur den Abschnitt
bis Wustrow.

Initiativen vor Ort: Grofde Zustimmung fur die Reaktivierung aus der Bevolkerung, Ver-
waltung und Politik. 2018 wurde der Forderverein Jeetze(l)talbahn e.V.
als Zusammenschluss von an der Reaktivierung interessierten
Blrger*innen und Unternehmen entlang der Strecke gegriindet und
setzt sich fir den Ausbau des Bahnkorridors Luneburg — Dannenberg
- Lichow - Wustrow - Salzwedel - Klotze - Oebisfelde — Wolfsburg
mit Ziel der schrittweisen Reaktivierung ein.

Regionale Bedeutung: Grofse Bedeutung fur die Bahnerschlieftung Luchow (bisher nicht mit
der Bahn erreichbar) und das potentielle UNESCO-Welterbe ,Kultur-
landschaft Rundlingsdorfer”, auerdem fiir die ErschlieBung des jahr-
lichen zehntdgigen Kulturevents ,Kulturelle Landpartie® mit fiinfstel-
liger Besucher*innenzahl und fur die Erschlieffung der Stadtmitte
Dannenbergs (bisheriger Endbahnhof Dannenberg Ost liegt sehr peri-
pher ca. 2 km abseits).

Sonstiges: Durch eine Anbindung nach Salzwedel sehr gut geeignet als Neben-
abfuhrstrecke im Uberregionalen Guterverkehr der Relation Hamburg
- LUneburg - Dannenberg - Salzwedel - Wolfsburg/Berlin.

> Zuriick
zur Strecken-

iibersicht "



NORDEN - DORNUM - ESENS

Haltepunkte: Norden - Litetsburg - Hage — Westerende — Dornum - Fulkum - Holt-
gast - Esens
Aktuelle Nutzung: Durch Museumseisenbahn Kustenbahn Ostfriesland (MKO) auf dem

Abschnitt Norden - Dornum.

Eigentiimer®in: Norden - Dornum befindet sich im Besitz der Anliegerkommunen und
ist verpachtet an die MKO.

Planungsstand/Kosten:  Laut der 1. Potenzialstudie Kustenbahnreaktivierung aus dem Jahr
2009 liegen die Kosten fur den Wiederaufbau Dornum - Esens bei ca.
16 Mio. Euro. Fir die Modernisierung Norden — Dornum sind es wei-
tere ca. 12 Mio Euro. Laut der Vorstudie 2013 liegen die Kosten bei 39
Mio.; 62 Mio. Euro inklusive Anbindung Esens - Bensersiel.

Initiativen vor Ort: Die Biirgerinitiative ,Bahn free vort’ Kiistenbahn“ wurde im Friihjahr
2010 gegrundet, um das Projekt voranzubringen, nachdem von
Blrger®innen, regionalen Institutionen, der Wirtschaft (IHK) und der
Politik die Wichtigkeit dieser Schienenverbindung erkannt wurde.

Regionale Bedeutung: Es gibt eine Vereinbarung zum Erhalt der Bahnstrecke der ,Kisten-
bahn Ostfriesland” zwischen den Landkreisen Aurich und Wittmund,
der Stadt Norden, den Gemeinden Dornum und Gro3heide und den
Samtgemeinden Esens und Hage. In der Gemeinde Holtgast gibt es
einen Beschluss gegen das Projekt.

Sonstiges: Tourismus ist einer der Hauptgrinde fur die Reaktivierung, weil die
Strecke einerseits die gesamt ostfriesische Halbinsel von Wilhelms-
haven bis Leer per Bahn (plus Rad) erreichbar machen wurde und
andererseits Uber die Anbindung an die IC-Strecke Norden - Emden
- Leer — Munster eine Anreise aus dem Ruhrgebiet und Rheinland-
Pfalz per Bahn maoglich ware.

zur Strecken- |
iibersicht



SULINGER EISENBAHNKREUZ

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

e (Bremen Hbf) — Bassum - Sulingen - Rahden - Biinde (Westf) -
(Bielefeld Hbf) und
e Diepholz - Sulingen - Nienburg (Weser) — (Hannover Hbf)

Wochentliche Roholzlige Barenburg - Sulingen - Diepholz.

Mehrmals wochentlich Kfz-Transportzuge Diepholz - Rehden und
Rehden - Diepholz.

Ab Frihjahr 2022: mehrmals wochentlich Transport von Baustoffen
(Sand, Gesteinssplitt, Schotter) auf der Relation Rehden - Diepholz
und Diepholz - Rehden.

DB AG. Sulingen Harbergen Staffhorst (ca.14 km): privat. Strohen (Han)
bis zur Landesgrenze Niedersachsen-NRW: Gemeinde Wagenfeld.
Landesgrenze NRW-Niedersachsen bis Rahden: Stadt Rahden.

Mehrere Untersuchungen in den Jahren 2000-2015 (u.a. Standardi-
sierte Bewertung) Ab 2021 Machbarkeitsstudie (Leitung Prof. V. Stol-
ting), mit dem Ziel, eine erneute Standardisierte Bewertung zunachst
fur die Strecke Bassum-Sulingen-Biinde, anschlief3end fur die Strecke
Diepholz-Sulingen-Nienburg (W) auf den Weg zu bringen.

Beide Eisenbahnstrecken sind trotz mehrerer Unterbrechungen, Ver-
kaufen und z.T. auch Bebauungen komplett fur den Eisenbahnbetrieb
gewidmet. Seit 2019 ist die Strecke Bassum-Blinde in der Reaktivie-
rungsliste des DBV enthalten mit Empfehlung fir eine Elektrifizierung.
Beide Eisenbahnstrecken weisen einen durchgehend eingleisigen,
unkomplizierten Verlauf mit wenigen Ingenieur- und Kunstbauten und
geringen Kurvenradien auf, so dass Geschwindigkeiten von 100km/h
maoglich waren. Von Sulingen aus sind alle Zielorte ca. 30 km entfernt.

Aktionsbundnis Eisenbahnstrecke Bassum Biinde elV. |

Anbindung zu touristischen Zielen z.B. als Bahn Rad Strecke; zum
Europdischen Fachzentrum fur Moor und Klima (Kranichzentrum) in
Strohen, Sonderziige zu Herbst- und Weihnachtsmadrkten (Sulingen,
Rehden, Osnabruck, Bremen, Minster). Mittelfristig die Wiederan-
bindung des Mittelzentrums Sulingen an das Schienennetz im
Norden zur Hansestadt Bremen inkl. Umland, im Sudden nach Ost-
westfalen mit den Stadten Rahden, Espelkamp, Lubbecke und Blnde,
Herford und Bielefeld. Im Westen zur Kreisstadt Diepholz, dort Ein-
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SULINGER EISENBAHNKREUZ

Sonstiges:

zugsbereich ins Oldenburger Munsterland (Vechta, Lohne); Im Osten
Nienburg (W), weiter auf direkter Bahnstrecke zur Landeshauptstadt
Guterverkehr: Beide Strecken sind fur Lademafiuberschreitung Ver-
kehre und durchgehend fur eine Geschwindigkeit von 80km/h pro-
jektiert und gebaut worden. Nach einer Reaktivierung der Strecken
sind Verkehre im Ziel- und Quellverkehr fur Betrieb und Weiterent-
wicklung der anliegenden Industrien und Handelsunternehmen drin-
gend notwendig.

Seit langem besteht bei der ostwestfalischen Bevolkerung als auch
bei deren Vertretung der Kommunal-, Landes- und Bundespolitik
grofRes Interesse an einer Reaktivierung der Strecken.

Ziel: Ratsbeschlusse fur die Reaktivierung in samtlichen Anliegerge-
meinden der Strecken.




MEPPEN -

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

ESSEN [OLDB]

Mogliche Fahrplanvariante sieht auf der Strecke vier vor: Hasellinne
- Herzlake (als Kreuzungspunkt) — Loningen - Sandloh. Fahrzeit zw.
Meppen - Essen (Oldb) bei etwa 50 min.

Regelmafiiger Schienenguterverkehr. Einzelne Wochenendfahrten mit
der Museumseisenbahn. Schienenpersonennahverkehr Nutzung bis
1970.

Emslandische Eisenbahn GmbH (EEB)

Bahnstrecke ist eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahn. Lange
51,3 km. Machbarkeitsstudie der TU Braunschweig zur technischen
Umsetzbarkeit mit dem Ergebnis abgeschlossen, dass die Machbarkeit
unter bestimmten Voraussetzungen nachgewiesen werden konnte.
Hierauf aufbauend der Beschluss des Landkreis Emsland (Okt. 2021)
zur Beauftragung fiur die notwendige Folgestudie zur Durchfihrung
der Kosten-Nutzen-Analyse auf Grundlage des ermittelten Betriebs-
konzeptes mit besonderem Augenmerkt auf dem moglichen Fahrgas-
tepotenzial (gemeinsam mit dem Landkreis Cloppenburg). Investi-
tions-Kostenschatzung: ca. 28,5 Mio. € und jahrliche Betriebskosten
von 1,8 Mio. €. Zwischenzeitlich erfolgte eine umfangreiche Strecken-
Sanierung, so dass davon auszugehen ist, dass eine hoherwertige bzw.
vorteilhaftere Bewertung zur Reaktivierung dieser Strecke gegeben
ist. Durch den Ausbau der (Guter-) Bahnstrecke Lathen - Werlte sind
ebenfalls verbesserte Voraussetzungen auch fur diese Verbindung
geschaffen worden. Zur Erhdhung der Betriebsstabilitat im Bahnhof
Essen (Oldb) ist fir den neuen SPNV ein drittes Gleis inklusive
eigenem Bahnsteig geplant. Zielsetzung ist eine Hochstgeschwindig-
keit von 80 km/h (derzeit bei 40 km/h).

Eisenbahnfreunde Hasetal eV.|

Wiederaufnahme des Personenverkehrs kann im Vergleich zur bestehenden
Busverbindung die Fahrzeiten verringern, die Verbindungsattraktivitat ver-
bessern und damit die Fahrgastzahlen erhohen. Daneben konnen die Fahr-
maoglichkeiten in das Mittelzentrum Cloppenburg sowie die Oberzentren
Oldenburg und Osnabruck verbessert werden.

Zwischen den Jahren 2013 und 2017 Investitionen auf der Bahnverbindung
von Lathen Uber Sogel bis nach Werlte,zunachst fur Guterverkehre.

>> Zuriick
zur Strecken”
iibersicht
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HOLZHAUSEN - BOHMTE - SCHWEGER-
MOOR

Haltepunkte: Es existieren noch alle Haltepunkte und Bahnhofe. Lediglich die Hal-
tepunkte Dahlinghausen und Holzhausen wurden eingeebnet. Die
Bahnhofe sind im besten Zustand, da sie von Liebhabern gepflegt
werden und eine neue Nutzung gefunden haben. Es wurde ein neuer
Haltepunkt in Bad Essen hinzugefugt.

Aktuelle Nutzung: Die VLO im Guterverkehr mit einer Tonnage von 80-100.000 Tonnen/
Jahr. Im Personenverkehr die Museums-Eisenbahn Minden e.V. (MEM)
mit insgesamt ca. 5000 Beforderungsfallen im Jahr.

Zwischen Bohmte und Preufiisch Oldendorf/ Bad Holzhausen liegt ein
neu verlegtes Gleis, das bislang von Guterzugen befahren wird. Zuletzt
Testfahrt im Rahmen des Aktionstag ,Mehr Bahn flir das Osnabrucker
und Libbecker Land“ im August 2021.

Eigentiimer*in: Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabrick GmbH (VLO).

Planungsstand/Kosten:  Renovierung der gesamten sich in Betrieb befindenden Strecke von
Bohmte - Bruchheide bis Bad Holzhausen (fruher Holzhausen - Hed-
dinghausen). Die gesamte Strecke ist faktisch eine Neubaustrecke.
Ergebnisse einer Machbarkeitsstudie sollen bis Ende 2023 vorliegen;
die beteiligten Gebietskorperschaften, Verkehrsgesellschaften und
Zweckverbande sehen eine grofRe Chance, die Reaktivierung anzu-
stofden.

Regionale Bedeutung: Insgesamt kommt der Gesamtstrecke Bad Holzhausen - Schweger-
moor inzwischen eine erhebliche Bedeutung zu, weil die Industriebe-
triebe der Region im Wittlager Land an Grofse und Bedeutung zuge-
nommen haben und der Schwerlastverkehr insbesondere auf den
beiden Bundesstrafien und in der Ortsdurchfahrt Bohmte stark zuge-
nommen haben.

Sonstiges: Die Strecke nach Schwegermoor ist nicht entwidmet und kann (unter
erheblichem Aufwand) reaktiviert werden. Der interessierte Kunde ist
die Moorzentrale AWIGO Grunabfallsammlung; dann das Torfwerk.
Selbst wenn dieses geschlossen wurde, ware die Strecke aus touristi-
schen Grunden fur den Personenverkehr interessant (renaturiertes
Moor). Eine Neuauflage Schwegermoor — Damme ist nicht maglich,

>> Zuriick weil die Strecke Schwegermoor - Damme entwidmet ist.

zur Strecken
iibersicht
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ZEVEN - SITTENSEN - TOSTEDT:
BREMERVGRDE - ZEVEN - ROTENBURG

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Zeven - Sittensen - Tostedt und Bremervorde - Zeven - Rotenburg

Gelegenheitsverkehr. Guterzuge unregelmafig zwischen Tostedt und
Zeven.

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH.

Die Bahnstrecken sind Uberwiegend in einem guten Zustand und
zuletzt instandgesetzt worden. Die EVB Elbe-Weser GmbH als
Betreiber hat einzelne Mafinahmen zur Ertuchtigung und zur techni-
schen Sicherheit der Bahnstrecke vorgenommen, weitere sollen
folgen. Die noch zu erwartenden Kosten sind insgesamt vertretbar.

Eine Reaktivierung der Bahnstrecken wurde eine erhebliche Verbesse-
rung des OPNV-Angebotes in der Region darstellen und verbindet das
Grundzentrum Tostedt mit den im Landkreis Rotenburg gelegenen
Zentren Sittensen und Zeven. Somit dienen beide Bahnstrecken als
ErschlieRungsachse fur die weitere ortliche Entwicklung und der Ver-
netzung in die Metropolregionen Hamburg und Nordwest. Denkbar
ware die Einbeziehung der Wasserstoffregion Nordwest.

Alle drei von der Bahnstrecke betroffenen Samtgemeinden verfolgen
das gemeinsame Ziel einer Streckenreaktivierung. Die aktuelle Situa-
tion ist durch die Ertlichtigungen und mit angepassten Beurteilungs-
kriterien zugunsten landlicher Raume besser zu bewerten als in der
Vergangenheit. Tostedt ist Taktknoten; es bestehen jeweils gleich-
zeitig halbstindlich von/nach Hamburg und Bremen Anschlusse. Mit
der guten Netzwirkung sollte eine noch hohere Wirtschaftlichkeit
gegeben sein.

> Zuriick
zur Strecken”
iibersicht
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REAKTIVIERUNG

VON BAHNSTRECKEN IN NIEDERSACHEN

FORTSETZEN

Die Reaktivierung von Bahnstrecken ist ein wichtiger Baustein fur die Verbesserung einer bedarfs-
gerechten und nachhaltigen Mobilitat in Niedersachsen. Insbesondere kann die Mobilitat der
Menschen in landlichen Raumen durch die weitere Reaktivierung von Bahnstrecken fir den Per-
sonennahverkehr angebotsorientiert deutlich verbessert werden. Im ersten Reaktivierungsver-
fahren hat sich das standardisierte Bewertungsverfahren ab Phase 3 als nicht umfanglich
geeignet erwiesen. Die Besonderheiten des landlichen Raums und seiner Bevolkerung wurden
vom standardisierten Bewertungsverfahren nicht ausreichend berucksichtigt.

Wenig frequentierte Strecken und gering besiedelte Regionen wurden durch das Verfahren
benachteiligt, hierfur ist in Zukunft fur einen Ausgleich zu sorgen. Deshalb bedarf es einer kriti-
schen Uberpriifung des Standardisierten Bewertungsverfahrens inklusive der Priifung von alter-
nativen Bewertungsverfahren.

Strukturentwicklungsmaoglichkeiten der landlichen Raume sind dabei ebenso zu bertcksichtigen
wie die Einbeziehung von touristischen Verkehren auf der Schiene als ein wesentlicher Bestand-
teil fur den umweltfreundlichen Verkehr in Niedersachsen.

Deshalb hatten wir Griine bereits 2018 folgende Kernforderungen aufgestellt:

* Einrichtung eines Lenkungskreises mit Fachexpert®lnnen, um den Reaktivierungsprozess fort-
zusetzen und voranzubringen

e Alternativen zum Standardisierten Bewertungsverfahren prifen und entwickeln
 Einbeziehung touristischer Verkehre und die Entwicklung von Siedlungsstrukturen prifen

 Mit den Akteuren vor Ort eine zligige Auswahl weiterer Strecken vorzunehmen und diese zur
Bundesforderung anzumelden

> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht

Zu unserem ganzen Antrag geht es
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https://www.landtag-niedersachsen.de/drucksachen/drucksachen_18_02500/01001-01500/18-01399.pdf

RESOLUTION DES VGD LANDESVERBANDES NIEDERSACHSEN:

ENGAGEMENT

FUR REAKTIVIERUNGEN FORDERN!

Die Mitgliederversammlung des Landesverbandes des VCD Niedersachsen fordert die Nieder-
sachsische Landesregierung auf, Machbarkeitsstudien zur Reaktivierung von Bahnstrecken zu for-
dern, die dann in eine fir die landlichen Raume uberarbeitete Standardisierte Bewertung uber-
fuhrt werden. So wird keine Zeit verloren und die Gebietskdrperschaften kdnnen mit den
vorbereitenden Arbeiten fur eine Reaktivierung ihrer Bahnstrecken beginnen.

Immer mehr Blrgermeister®innen und Landrat*innen erkennen die Moglichkeiten, die eine Reak-
tivierung ihrer Bahnstrecken fur die Mobilitat ihrer Menschen und damit fur die Entwicklung ihrer
Region hat. Beispielhaft seien das Engagement des Kreises Luneburg fur die Bahnstrecken nach
Bleckede und Amelinghausen oder die Kommunen entlang der Bahnstrecke des “Moorexpress”
erwahnt. Die Landratin des Landkreises Giefien ist mit ihrer Machbarkeitsstudie fur die Lumda-
talbahn und neuen ldeen in das Verkehrsministerium nach Berlin gefahren und hat dort Unter-
stutzung erhalten.

Die fur Reaktivierungen formal zustandige Landesebene unterstutzt bislang kommunales Enga-
gement in dieser Frage unzureichend. Wir fordern Landes- regierung und Landesnahverkehrsge-
sellschaft zu verstarkter fachlicher und finanzieller Forderung derartigen Engagements auf.

Ein weiteres Problem dabei ist die vorgeschriebene sogenannte “Standardisierte Bewertung”, die
wesentliche Vorteile von Bahnstrecken in landlichen Raumen unbeachtet lasst. Auf Bundesebene
wird derzeit eine Reform konkret diskutiert. Wir wollen, dass es bei geanderten Forder-bedin-
gungen auch Projekte gibt, die dann schnell eingebracht werden konnen. Dazu mussen jetzt Pla-
nungen in Auftrag gegeben werden.

Handeln pro Klima- und Umweltschutz wird von den Burger*innen mit hohem Rang gefordert.
Der Beitrag der Verkehrswende spielt dabei eine Uberragende Rolle.

Zur Resolution des VCD geht es

Wir Grine haben nun einen entsprechenden Antrag in den Landtag eingebracht. Regionalbahn-
verkehr ist eine Landesaufgabe: Wir fordern die Landesregierung deshalb auf, Kommunen bei der
Erstellung von Machbarkeitsstudien zu unterstutzen und auch finanziell zu fordern.

Zu unserem Antrag geht es
> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht
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CELLE - BECKEDORF - MUNSTER

Haltepunkte:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Die meisten Haltepunkte/Bahnhofe existieren nicht mehr oder wurden
umgewidmet/vermietet.

Osthannoversche Eisenbahn (OHE).

Unbekannt.

NORDENHAM - BLEXEN - NORDENHAM

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Foto: Mario Kauschmann

Nordenham - Blexen — Nordenham

Aktuell keine Nutzung. Der Investor hatte zuletzt angeklndigt, die
Strecke wieder fur den Guterverkehr nutzen zu wollen.

Bei dem Investor handelt es sich um die Hanseatische Infrastrukturge-
sellschaft mbH aus Braunschweig, die zur Deutschen Eisenbahn-Ser-
vice AG (DESAG) gehort.

Unbekannt.

ur Strecken-
iibersicht
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BAD BENTHEIM - GRONAU:
GRENZENLOSER SCHIENENVERKEHR

Haltepunkte:

Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Initativen vor Ort:

Foto: Bentheimer Eisenbahn G

Bad Bentheim - Gronau

In einer Machbarkeitsstudie soll untersucht werden, ob eine Reakti-
vierung und ein Teilneubau der Eisenbahnstrecke von Bad Bentheim
nach Gronau sowie ein weiterer Haltepunkt im Gronauer Stadtosten
sinnvoll ist. Unter Federfuhrung der Bentheimer Eisenbahn AG werden
die Landkreise Borken und Grafschaft Bentheim sowie die Stadte
Gronau und Bad Bentheim damit das Institut fur Verkehrswesen,
Eisenbahnbau und -betrieb der Technischen Universitat Braunschweig
zeitnah beauftragen. Auf nordrheinwestfalischer Seite sind auch die
Zweckverbande Minsterland und Westfalen-Lippe beteiligt. Sie alle
unterstutzen und finanzieren die Machbarkeitsstudie gemeinsam. Bis
zum Jahr 2024 ist geplant, die Bahnstrecke der Bentheimer Eisenbahn
AG, die aktuell von Bad Bentheim Uber Nordhorn nach Neuenhaus
fuhrt bis nach Coevorden und Emmen zu verlangern. Fir die Bewohner
der Grafschaft Bentheim bestiinde dann nach einer Reaktivierung eine
bessere Anbindung Uber Gronau an das Eisenbahnnetz in Richtung
Enschede, Mlnster oder Dortmund.

Die Stadte Gronau und Bad Bentheim sollen durch die neue Nord-Sid-
Verbindung zu besseren Knotenpunkten im Eisenbahnnetz werden.
Gronau profitiert dadurch von einer besseren Erreichbarkeit der
Strecke Amsterdam nach Berlin und auch von der neuen Strecke von
Bad Bentheim nach Neuenhaus.

In der Region herrscht grofRe Einigkeit, dass durch den geplanten
Luckenschluss sowohl okonomische als auch okologische Vorteile
generiert werden konnen.
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DERNEBURG - SEESEN

Haltepunkte: Die Haltepunkte Rhiiden und Bornhausen waren neu einzurichten.
Aktuelle Nutzung: Guterverkehr.
Eigentiimer®in: DB Netz.

Planungsstand/Kosten:  Fur den Abschnitt Seesen - Bornhausen gibt es eine Begehung auf
. Zu den Kosten ist bisher nichts bekannt.

Initativen vor Ort: GroRe Zustimmung fir die Reaktivierung aus der Bevolkerung, Ver-
waltung und Politik.

Sonstiges: Generell durfte die Reaktivierung des im Landkreis Goslar gelegenen
Abschnitts hauptsachlich von der Entwicklung des Guterverkehrs im
Nordabschnitt abhangen. Sollte hier eine Reaktivierung mdglich und
sinnvoll sein, so sollte allein schon aufgrund der Netzwirkung und der
direkten Erschlieffung von Rhiuden und Bornhausen auch eine voll-
standige Reaktivierung gepruft werden.

DANNENBERG OST - UELZEN

Haltepunkte: Ost: Karwitz - Pudripp - Zernien; West: Masendorf - Molzen
Aktuelle Nutzung: keine
Eigentiimer*in: Ostheide-Elbe-Bahn-Infrastruktur GmbH (OEBI).

Planungsstand/Kosten:  Etwa 100.000 bis 300.000 Euro.

Initativen vor Ort: Der 2009 gegrundete Streckenerhaltungs-Verein: ,Ostheide-Elbe-
Bahn e.V.” engagiert sich, u.a. durch Sonderfahrten oder Ausstel-
lungen.

Sonstiges: Die Strecke bietet sich an fur eine Museums- bzw. Tourismusbahn oder

Nutzung als Draisinenstrecke.

> Zuriick
zur Strecken-
iibersicht
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DELMENHORST - HARPSTEDT

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Gto: Reinhold Sehifte
i i

Alle Haltepunkte sind noch erhalten, mussten aber teilweise moderni-
siert werden.

Die Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn GmbH (DHE) fuhrt auf dem
25km eigenem Streckennetz Schienenguterverkehre durch.

Gesellschafter sind seit 1985 die Stadt Delmenhorst, der Landkreis
Oldenburg sowie die Gemeinden Harpstedt, Stuhr, Kirchseelte und
Dunsen.

Bisher wurde keine Machbarkeitsstudie erstellt, daher stehen die
Kosten noch aus.

Harpstedt ist eine Erholungsgemeinde und bietet zahlreiche touristi-
sche Aktivitaten.

Die Gemeinde Harpstedt ist eine Pendler*innengemeinde mit vielen
Pendlerinnen Richtung Delmenhorst und Bremen. Eine Reaktivierung
der Bahnstrecke fur den Personenverkehr wirde auf grofRes Interesse
in der Bevolkerung treffen. Die Reaktivierung der Bahnstrecke wurde
einen Beitrag zur Reduzierung der CO2-Emissionen und zum Klima-
schutz leisten.

&

"5> Zuriick
zur Strecker-
iibersicht
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BERSENBRUCK - ANKUM

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Foto: Johannes-Bartelt

Ankum - Ahausen - Bersenbriick existieren. Keine neuen Haltepunkte
notig.

Die Strecke kann grundsatzlich von jedem genutzt werden. Hauptnut-
zung erfolgt durch die Weser-Ems-Eisenbahn GmbH.

Die Gemeinde Ankum, die Stadt Bersenbrlck und die Samtgemeinde
Bersenbruick.

Entfallen, da keine Reaktivierung im eigentlichen Sinne notig ist. Die
Strecke kann umgehend in Betrieb genommen werden.

Ausbau touristischer Verkehre ist Ziel der nachsten Jahre und daruber
hinaus eine Starkung des Schienenpersonennahverkehrs.

> Zuriick
4 zur Strecken
iibersicht
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WUNSTORF - BOKELOH - STEINHUDE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Bahnhof Wunstorf ist vorhanden, das Gleis zwei ware frei. In Stein-
hude und Bokeloh bendtigt es neue Haltestellen.

Havellandische Eisenbahn Aktiengesellschaft (HVLE) durch Guterver-
kehr einmal pro Woche), die Museumsbahn Schienenflieger, einmal im
Jahr Nikolausfahrt.

Osthannoversche Eisenbahn (OHE).

Uberlegungen vom Verein Steinhuder Meer-Bahn eV. und der Region
Hannover. Laut den Schatzungen des Vereins Steinhuder Meer-Bahn
e.V. belaufen sich die Kosten ohne Fahrzeuge auf ca. funf Mio. Euro.

Steinhuder Meer-Bahn e.V. Der Verein hat sich 2001 gegrindet und
will die Geschichte der Kleinbahn am Leben erhalten. Viele Mitglieder
haben verschiedene Geschichten und Erlebnissen zur Steinhuder
Meer-Bahn. Die Steinhuder Meer Tourismus GmbH ist ebenfalls eine
Befurworterin.

Die Touristische Aufwertung ware hier enorm. Die Innenstadt von
Wunstorf wirde vom Besucher*innenverkehr entlastet, eine Weiter-
fiuhrung ans Steinhuder Meer wdre daher ein aktiver Beitrag zum
Klima- und Umweltschutz.

Der Verein will mehr als nur ein Museumsbetrieb sein, sondern ein
modernes offentliches Verkehrsmittel, welches ohne grof3en Aufwand
umgesetzt werden konnte und so die Umwelt deutlich entlastet. Als
nachstes sollte eine Machbarkeitsstudie durchgefuhrt werden, um
weiter an den Planen arbeiten zu kdnnen.

= ur Strecken- &
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SCHOPPENSTEDT - SCHONINGEN

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Die bis 2007 bedienten Haltepunkte/Bahnhofe Watenstedt, Jerxheim,
Sollingen und Schoningen waren zu sanieren. Denkbar ware ein neuer
Haltepunkt zwischen dem Ort Schoningen und dem Palaon.

Aktuell keine. Museumsbahn im Gesprach.
DB Netz AG.

Fahrplanentwurf beim Aktionsbundnis zur Verbesserung von Mobilitat
und Verkehr in Braunschweig MoVeBS. Die Kosten sind noch unklar.

Aktionsbundnis zur Verbesserung von Mobilitat und Verkehr in Braun-
schweig (MoVeBS): , ,

b

Die Bahnstrecke wurde in Watenstedt die Hinenburg und das Naher-
holungsgebiet Heeseberg erschlieften. Der Bereich Grofies Bruch/
Heeseberg/ Palaon in Schoningen besitzt ein hohes Potential fur
nachhaltigen Tourismus, insbesondere (Elektro-) Fahrradtourismus in
Verbindung mit dem OPNV. Ebenso die Stadt Schoningen mit Erlebnis-
bereichen sowie Elmtourismus. Zudem besitzt der Bereich Grofies
Bruch - Asse - Halberstadt - Nordostharz ebenso ein hohes Poten-
tial fir nachhaltigen Tourismus.

Da auf den Strecken Halberstadt - Braunschweig und Halberstadt -
Wolfenbuttel (aber auch Oschersleben - Wolfenbuttel, Oschersleben
- Braunschweig) viele Menschen pendeln, ist in einer Pilotphase die
Einfuhrung einer schnellen und komfortablen Landesbuslinie in Erwa-
gung zu ziehen. Die Fahrgastzahlen kdnnten dann Grundlage fur eine
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung beziglich einer Reaktivierung sein.

#”>> Zuriick
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CELLE - WITTINGEN-WEST (- BROME]
(LACHTETALBAHN]

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Folgende Zugangsstellen existieren noch, es sind allerdings Moderni-
sierungen notig z. B. um Barriefreiheit herzustellen: Altenhagen,
Gockenholz, Lachendorf, Beedenbostel, Eldingen, Steinhorst, Grof3
Oesingen, Repke, Hankensbuttel.

Guterverkehr durch die OHE. Derzeit etwa ein GlUterzug pro Woche
zwischen Celle und Grof? Oesingen. Von Wittingen aus wird der Wit-
tinger Hafen bedient. Durchgehende Vebindungen existieren nicht
mehr.

Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE).

Aktueller Stand ist die Grobindikation aus der ersten Stufe der vergan-
genen Reaktivierungsuntersuchung des Landes. Die Kosten sind daher
nicht bekannt.

Generell besteht in der Region Braunschweig Interesse daran, die
Strecke erst einmal vorrangig fur den Guterverkehr, also im Bestand
zu sichern. Eine Reaktivierung fur den Personenverkehr ist win-
schenswert.

In Hankensbuttel profitieren das Otterzentrum, das Kloster und Lorenz
Chipsfabrik, sowie das Papiermuseum in Lachendorf und die Brauerei
in Wittigen von der Inbetriebnahme der Strecke.

Die Strecke Celle - Wittingen, einschlieBlich des Wittinger Hafens, ist
zwar stillgelegt, durfte allerdings ohne grofe Umbaumafinahmen
schnell wieder in Betrieb zu nehmen sein. Der grof3e Vorteil zur Umset-
zung dieser MaRnahme liegt darin, dass die Strecke immer noch fur den
Guterverkehr genutzt wird. Dadurch ergibt sich, dass die fast komplette
Infrastruktur vorhanden ist. Es sind auch schon mehrfach Bahnuber-
gange erneuert und modernisiert worden. Zusatzlich wurde der struk-
turschwache Bereich zwischen Lachendorf und Wittingen z.B. fur
Pendler*innen deutlich attraktiver.Einfuhrung einer schnellen und kom-
fortablen Landesbuslinie in Erwagung zu ziehen. Die Fahrgastzahlen
konnten dann Grundlage fur eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
bezuglich einer Reaktivierung sein.
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WITTINGEN - RUHEN - OEBISFELDE
(OHRETALBAHN]

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Foto: Johannes Plenio/ unsplash

Orientierung an den friheren Halten moglich, allerdings einer Neuer-
richtung gleichkommend.

Der Fordervereins Ohretalbahn elV. versucht Teile der Strecke fur gele-
gentlichen Draisinenverkehr bzw. im touristischen Bereich zu nutzen.

Das Gelande der Strecke Wittingen - Rihen befindet sich im Besitz der
Osthannoverschen Eisenbahnen (OHE). Die OHE haben derzeit kein
Interesse an der Strecke und zielen auf einen Verkauf. Das Vorkaus-
frecht liegt bei den finf Anrainer- Kommunen Wittingen, Brome,
Tulau, Parsau und Ruhen. Nach Einschatzung des Fordervereins haben
die einzelnen Gebietseinheiten selbst kein (besonderes) Interesse an
einer weiteren Nutzung.

Seitens der Stadt Wolfsburg gab es Untersuchungen zu einem Stadt-
bahnsystem, in das die Ohretalbahn moglicherweise hatte einge-
bunden werden kdnnen. Die Strecke selber wurde nie untersucht, bzw.
nur im Rahmen der ersten Stufe der Reaktivierungsuntersuchung im
Jahr 2013. Weitere Untersuchungen sind hier notwendig.

Der Fordervereins Ohretalbahn e.V. setzt sich langem fur Erhalt und
Reaktivierung der Strecke ein: . Die Gemeinden
an der Strecke haben derzeit weder Interesse an der Strecke, noch an
einer Reaktivierung. Das liegt ursachlich darin begriindet, dass sich
auf ein Schnellbussystem fokussiert wurde.

a1
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SYKE - BRUGHHAUSENVILSEN -
HOYA - EYSTRUP

Haltepunkte: Syke - Bruchhausen Vilsen; 2. Schritt Hoya - Eystrup
Aktuelle Nutzung: Touristischer Verkehr und Guterverkehr.

Planungsstand/Kosten:  Diverse Fahrplanstudien ergeben, dass mit Uberschaubaren Moderni-
sierungsmafinahmen sehr gute Anschlisse in Syke und Eystrup mog-
lich sind. Die Kosten sind noch unklar.

Regionale Bedeutung: Die VGH hat die Gesamtstrecke trotz der Konzentration des guten
Guterverkehrs auf dem Abschnitt Hoya - Eystrup immer fur eine Wie-
deraufnahme des fruher existierenden Schienenpersonenverkehrs
aufrecht gehalten.

Foto: Sven Kucinic/ unsplash " . & Eo 4 . zur strecken-
iibersicht



SALZGITTER-BAD - PEINE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:

Sonstiges:

Foto: Holger Dahms

Die ehemaligen Haltepunkte existieren nicht mehr. Zu prufen ware
neben den Verknupfungspunkten mit Bestandsstrecken (hier vermut-
lich fast durchgangig zusatzliche Bahnsteige und ggf. Gleise noétig) die
Einrichtung folgender Halte: Klein Ilsede, Grof3 Ilsede, Gadenstedt,
Grof3 Lafferde, Lengede-Zentrum, SZ-Engelnstedt, SZ- Gebhardshagen
und SZ-Calbecht/Ostfalia-Campus.

Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH (VPS) fir die Salzgitterwerke.
Dienen der logistischen Versorgung der Stahlwerke und dem Produkt-
transport. Museumseisenbahn (mit Ausnahmegenehmigungen). Die
Strecke ist generell nur fur den Guterverkehr ausgelegt.

Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter Infrastruktur, fur die Ubrigen anzu-
bindenden Strecken DB Netz AG.

Unbekannt.

Aufgrund der der Siedlungsdichte und -grofie und vorhandener
Befahrbarkeit fur schwere Guterzuge sollte die Strecke fur eine ver-
tiefte Untersuchung zur Reaktivierung in Frage kommen.

Die Vision ist eine Bahnquerachse zur Hauptmagistrale Hannover-
Braunschweig, die von Peine uber Salzgitter-Bad bis nach Goslar
fiuhren wurde. Bahnhofe existieren alle. Die Ertluchtigung u.a. der
Gleise und der Signalanlagen wurden allerdings einen sehr hohen,
mindestens zweistelligen Millionenbetrag erfordern. Unabhangig von
den Kosten und der Zustimmung der VPS ist das Vorhaben technisch
aber generell umsetzbar.

7 >> Zuriick
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GEORGSMARIENHUTTE - HASBERGEN

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer®in:

Planungsstand/Kosten:
Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Georgsmarienhutte - Holzhausen/Patkenhof - Augustaschacht -
Ohrbeck - Hasbergen - Wulfskotten.

Huttenbahn des Stahlwerkes Georgsmarienhutte.

Zeitweise die Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabruck (VLO) GmbH,
aktuell: Georgsmarienhutte Eisenbahn und Transport GmbH (GET).

Unbekannt.
PRO BAHN e.V. und VCD Osnabriick.

Die Gedenkstatte Augustaschacht befindet sich direkt an der Strecke.

CELLE - SOLTAU SUD

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:
Eigentiimer*in:
Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges

Errichtung eines Bahnhofs in Bergen.

In seltener Taktung Guter- sowie Bedarfsverkehre.
Osthannoverschen Eisenbahnen (OHE).

Etwa 100.000€ bis 300.000<€ fir den Bahnhof.

Hohes Urlaubs- und Freizeitpotential in der Region. Tourismus konnte
mit einer Reaktivierung gestarkt werden. Gerade Bergen ware fur den
Tourismus attraktiver. Anbindung Soltau an die Hauptbahnstrecke
Hamburg - Hannover.

Eine relativ lange Strecke mit sehr geringen Investitionskosten pro
Kilometer.

> Zuriick
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ELEND [WIETFELD) - BRAUNLAGE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

> Zuriick
zur Strecken
iibersicht

Keine Reaktivierung, sondern eine komplette Neutrassierung. Abzweig-
stelle Elend (Bahnhofsteil Wietfeld - Braunlage (Neubaustrecke als Ersatz
fur ehemalige Strecke Sorge) — Brunnenbachmuhle - Braunlage). Der ein-
zurichtende Bahnhof Braunlage befindet sich ebenfalls in Braunlage an
einer anderen Stelle als der urspringliche Bahnhof (Zentrumsnahe).

Die Strecke wird nur im Bereich der zu errichtenden Abzweigstelle
durch die Harzer Schmalspurbahnen GmbH genutzt.

Die Infrastruktur wird neu errichtet. Der Bereich der Abzweigstelle
Wietfeld befindet sich im Eigentum der Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB).

2010 wurde eine Machbarkeitsstudie fur die zu reaktivierende Strecke
angefertigt. Dabei wurden auch verschiedenen Varianten der Linienfuh-
rung untersucht. Auf dem Kostenstand von 2010 wurde ein notwen-
diges Bestellerentgeld von rund 10 € pro Zugkilometer ausgewiesen
(Gesamtvolumen pro Jahr rund 660.000€). Es existieren mehrere detail-
lierte Planungen der HSB, von denen die Anbindung in Elend die kos-
tengunstigste darstellt. In der genannten Machbarkeitsstudie wurde fir
eine Vorzugsvariante ein Investitionsvolumen von rund 12 Mio. Euro
ermittelt (Kostenstand 2010).

Bisher hat sich stets die Stadt Braunlage fur die Reaktivierung einge-
setzt. Derzeit ist Braunlage auch uber ihre 100 %ige Tochter, die Braun-
lage Tourismus Marketing GmbH, Gesellschafter der HSB.

Die Reaktivierung dient in erster Linie der Erschliefdung touristischer
Ziele. Sowohl Braunlage als auch Wernigerode sind touristische Ziele mit
hoher und wachsender Bedeutung im HarzVor diesem Hintergrund ist bei
der Verbindung mit in erster Linie dampfgeflhrten Reiseziigen mit einer
deutlichen Steigerung der Nachfrage im o6ffentlichen Verkehr zu rechnen.
AuRerdem ermdglicht die Reaktivierung eine Verbindung von Braunlage
zum Ziel Brocken. Hier muss allerdings davon ausgegangen werden, dass
diese Fahrgaste die Brockenbahn bereits ab Elend, Drei Annen Hohne
oder Schierke nutzen und bis dahin ihr eigenes Auto fahren.

Bei der Strecke Abzweigstelle Wietfeld - Braunlage handelt es sich
nicht um eine klassische Reaktivierung, sondern um eine Eisenbahn-
strecke, die an Stelle einer 1945 durch die Grenzsicherung unterbro-
chenen Strecke gebaut wird. Sie hat in erster Linie eine touristische
Bedeutung. Deshalb ist im Betriebskonzept, welches der Machbarkeits-
studie aus 2010 zu Grunde legt, auch davon ausgegangen wurden, dass
in erster Linie dampfgefihrte Reiseziige auf dieser Strecke nach Werni-
gerode und zum Brocken fahren.
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LANGELSHEIM - ALTENAU
(INNERSTETALBAHN]

Haltepunkte:

Planungsstand/Kosten:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Samtliche Bahnhofsgebaude existieren noch, stehen aber nicht mehr
fur die fruhere Nutzung zur Verfiigung. Ansonsten sind alle Anlagen
demontiert.

Unbekannt.

Anbindung des Bergbaumuseen in Lautenthal und Clausthal-Zeller-
feld, des Weltkulturerbe Oberharzer Wasserregal, der Wanderwege
sowie im Winter Loipen (letzteres insbesondere in Clausthal-Zeller-
feld) und der Innerstetalsperre.

Clausthal-Zellerfeld bildet gemeinsam mit Goslar, Bad Harzburg und
Seesen einen mittelzentralen Verbund mit oberzentralen Teilfunkti-
onen und ist insofern die einzige Universitatsstadt und die einzige
Gemeinde in Niedersachsen mit oberzentralen (Teil-)Funktionen ohne
Bahnanschluss. Die Verbindung Goslar - Clausthal-Zellerfeld ist mit
fast 10.000 Fahrten pro Tag grundsatzlich durchaus SPNV-wirdig, und
wirde auch Clausthal-Zellerfeld als Unistadt und (Teil-) Mittelzentrum
an den SPNV anbinden.

QUAKENBRUCK - NORTRUP - RHEINE

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:

Eigentiimer*in:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

In Rheine funktionierender Bahnhof (Knotenpunkt zum Emsland/
Norddeich/NL). Spelle hat einen Bahnhof der aufgrund des Ausbaus
zu einem Geschaftshaus nicht benutzbar ist.

Neben dem Guterverkehr verkehren historische Bahnfahrten nach
Norddeich. Strecke in Teilen entwidmet.

In Rheine gehort der Schienenapparat der Deutsche Bahn/DB Regio.

Die Strecke auf der teilweise touristischer Draisinenverkehr angeboten wird,
kann angesichts der Belastung des Bremer Bahnkreuzes Bedeutung fur den
Hafenhinterlandverkehr des Jade-Weser-Portes in Wilhelmshaven
bekommen.

Bundeslindergrenziibergang. >> Zuriick
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DERNEBURG - SALZGITTER - LEBENSTEDT

Haltepunkte: Salzgitter-Huttenring und ggf. Salzgitter-John-F.-Kennedystrafie.
Aktuelle Nutzung: Keine.

Eigentiimer*in: DB Netz AG.

Planungsstand/Kosten: Im Rahmen der letzten Reaktivierungsuntersuchung erreichte die

Strecke einen Nutzen-Kosten-Faktor von 1,82. Nach einer genaueren
Kostenschatzung wird die Reaktivierung durch den Regionalverband
Braunschweig aktuell nicht weiterverfolgt, allerdings gibt es weder
einen Beschluss gegen die Reaktivierung noch wurde im Rahmen der
neuen Kostenschatzung ein Nutzen-Kosten-Faktor unter 1 festgestellt.
Ein weiteres seinerzeit erstelltes Gutachten empfahl die Reaktivierung.

Informationsvorlage/Potenzialuntersuchung zur Reaktivierung der
Schienenstrecke SZ-Lebenstedt - SZ-Fredenberg” vom Zweckverband
Grofdraum Braunschweig.

Initiativen vor Ort: Widerstande aus der Lokalpolitik aus finanziellen Grinden sowie
wegen Beflrchtungen einer erheblichen Verkleinerung des Stadtparks
bei einer notigen Neutrassierung.

Sonstiges: SZ-Lebenstedt — Derneburg: Regional ist gewollt, dass man die positive
Nutzen-Kosten-Untersuchung aus der ersten Reaktivierungsuntersuchung
des Landes endlich bertcksichtigt und bis Fredenberg reaktiviert.

WINSEN (LUHE) - NIEDERMARSCHACHT

Haltepunkte: Alle ,Haltestellen® sind Provisorien einer Museumsbahn und missten
komplett neu errichtet werden.

Aktuelle Nutzung: OHE und Museumsbahn.

Eigentiimer*in: Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE).

> Zuriick
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VELPKE - DANNDORF [ -WOLFSBURG]

Haltepunkte: Voraussichtlich wurde nur Velpke selbst als Halt eingerichtet werden.

Sollte man versuchen, eine mogliche Reaktivierung mit einem Ausbau
der Altstrecke der Lehrter Stammbahn zu verbinden, so wadre auch die
Einrichtung von Halten in Danndorf und Vorsfelde sicher sinnvoll
(Vorsfelde wurde durch DB Netz bereits im Rahmen der ABS Wolfs-
burg - Berlin als technisch moglich bestatigt).

Planungsstand/Kosten:  Unbekannt.

Regionale Bedeutung: Anbindung des Naherholungsgebiet Velpker Schweiz, an der Strecke
Helmstedt - Weferlingen. Zudem das Naturschutzgebiet ,Lappwald".
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CELLE - GIFHORN

Haltepunkte:
Aktuelle Nutzung:

Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Sonstiges:

Komplette Neuerrichtung.
Keine.

Nicht vorhanden. Voraussichtlich sehr hohe, da in wesentlichen Teilen
Neubau.

Aufgrund der doch recht grofrdaumigen Uberbauung der Strecke und
der tendenziell geringen Verkehrsbeziehungen zwischen Gifhorn und
Celle gibt es aktuell in der Region Braunschweig keinerlei Initiativen
fur eine Reaktivierung dieser Strecke.

Eher Neubau als eine Reaktivierung. Kaum relevante Verkehrsbeziehungen.
Jedoch grundsatzlich sinnvoll hier eine direkte Strecke von Gifthorn nach
Celle vorzuhalten.

HELMSTEDT - GRASLEBEN

Haltepunkte:

Aktuelle Nutzung:
Eigentiimer®in:
Planungsstand/Kosten:

Initiativen vor Ort:

Regionale Bedeutung:

Sonstiges:

Grasleben - Weferlingen - Oebisfelde - Lappwaldbahn-Nord (Ur-
sprungsstrecke Helmstedt - Grasleben auf der Weiterfuhrung nach
Oebisfelde - Velpke). Samtliche Haltepunkte sind neu zu errichten.

Guterverkehr (Rohstoffe) auf dem Sudteil der Lappwaldbahn.
Unbekannt.
Unbekannt.

Aktionsbundnis zur Verbesserung von Mobilitat und Verkehr in Braunschweig
MoVeBS

H

Der Bereich Elm-Lappwald und Dromling besitzt ein hohes Potential fur
nachhaltigen Tourismus, insbesondere (Elektro-) Fahrradtourismus in Verbin-
dung mit OPNV.Jedoch nur sinnvoll in Verbindung mit SPNV darstellbar.

Landerubergreifendes Reaktivierungsprojekt mit hoher Relevanz fur nach-
haltige regionale Entwicklung.
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BUNDESFORDERPROGRAMM ZUR

REAKTIVIERUNG

VON BAHNSTREGKEN

Das auf Bundesebene geanderte Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz vom 06.03.2020 sieht
vor, dass die Lander die Reaktivierung von Bahnstrecken aus Finanzhilfen des Bundes fordern
konnen.

Kernpunkte der Bundesforderung:
e Absenkung der forderfahigen Investitionssumme von 50 Millionen auf 10 Millionen Euro

e Forderung bis zur Hohe von 90 Prozent der Investitionssumme durch die Finanzhilfen
des Bundes

« Klimaschutzaspekte sollen kinftig eine starkere Gewichtung bekommen.

Diese neuen Fordermoglichkeiten sollten fur die Landesregierung Grund genug sein, in Abstim-
mung mit den Kommunen, potenzielle Strecken fur die Bundesforderung anzumelden. Leider
lasst die Landesregierung trotz der verbesserten Fordermoglichkeiten die Kommunen im Regen
stehen und erwartet, dass sich die Kommunen selbst auf den Weg machen, eine Neubewertung
der Kosten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Das ist vollig unverstandlich, denn die Wiederinbe-
triebnahme der Bahnstrecken ist eindeutig eine Landesaufgabe. Andere Bundeslander wie Baden-
Wiurttemberg, Rheinland-Pfalz aber auch Hessen unterstitzen die Kommunen intensiv mit dem
Ziel moglichst viele Strecken zur Bundesforderung anzumelden. Leider kdnnen wir in Nieder-
sachsen bis heute keinen Fortschritt bei der Niedersachsischen Landesregierung erkennen. Die
Grune Landtagsfraktion wird auch weiterhin auf einen echten Fortschritt drangen.

zur Strecken-
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WEITERE STRECKEN MIT
REAKTIVIERUNGSPOTENZIAL

* Bederkesa - Bremerhaven Speckengurtel « Vorwohle - Emmerthal

e Ocholt-Sedelsberg/Westerstede - Ocholt « Kreiensen - Kalefeld

* Friesoythe - Cloppenburg e Einbeck - Dassel

* Holdorf - Damme e Lathen - Werlte

e Lohne - Dinklage * Rodenkirchen-Varel - Westerstede
 Rotenburg - Bremervorde * Borfium - Salzgitter-Bad

* Walsrode - Bomlitz * Braunschweig - Fallersleben

« Steyerburg - Nienburg
» Rahden - Uchte

* Verden Sid - Stemme
» Bohme - Walsrode

* Bremen Huchting - Thedinghausen

* Bad Zwischenahn - Edewechterdamm

i >3 Zuriick
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